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1,213,284. Selective printing. OLYMPIA WERKE AG. 30 Nov., 1967 [24 Feb., 
1967], No. 54664/67. Heading B6F. A selective printer associated with a 
dataprocessing machine is provided with a laterally open, stationary housing 1 , 
Fig. 1, having end covers 1,2 in which are journalled stub shafts 17 whose hub 
portions 16 support eccentrically a continuously cycling shaft 3 attached to the 
hub portions 16 by pins 15 and supporting a plurality of type carriers whose 
externally toothed gears 7 are in meshing engagement with a respective one of 
internally toothed gears 5 which are journalled concentrically relative to the axis 
of rotation C-C of the stub shafts 17 by means of eccentric hub members 4 
journalled on the shaft 3. The gears 5 are coupled to the gears 7 by respective 
friction clutches 6. The selection of characters 12 on the type carriers is effected 
in response to a respective data signal to control means (not shown) which 
cause a pawl 9, Fig. 2, to arrest an associated gear 5 which is stationary relative 
to the gear 7 which is thereby caused to roll along the teeth of the gear 5 and 
execute a hypocycloidal movemen 1 178 t to effect a hypocycloidal impression of 
a selected character on the recording medium 23 supported by a platen 11. 
Restoration of the type carrier is effected by displacement of a pawl 10 into 
co-operation with the gear 5 following disengagements of pawl 9. Machines with 
dual sets of types. -The type carriers are provided with two sets of identical 
characters which are disposed diametrally opposite and used alternately for 
character selection. Type carrier construction. -Each type carrier comprises a hub 
formed by a rebated gear 7, Fig. 1, and annular plate 13 supporting at its outer 
periphery a peripheral rim portion 14 on which are located two diametrally 
opposite sets of characters 12. 
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0 1 y m p i a Werke AG, 
Wilhelmshaven 

"Im Walzdruckverfahren arbeitender Zeilen- 
drucker fiir datenverarbeitende Maschinen" 

Patentbeschreibungo 

Es sind Zeilendrucker entwickelt worden, die insbeaondere 
zur Vermeidung der lastigen Gerausche im Walzdruckverfahren ar- 
beiten* Bei ihnen findet zwischen dem !Dypentrager und der Druck- 
unterlage eine zykloidale Relativbewegung statt, 

Bei einer bekannten Ausfuhruigsf orm dieser Art, bei der der 
Typentrager die Abwalzbewegung ausfiiiirt, wird letztere durch ein 
Planetenradgetriebe bewirkt. 

Entsprechende Konstruktionen, beispielsweise gemaB der US- 
Patentschrif t 2 910 936 und der sehweizerischen Patentschrift 
38? 993, sind in ilireiii Aufbau kompliziert und dement sprechend auch 
in ihrer Wirkungsweise nicht zufriedenstellend. Urn einen Wechsel 
des ganzen Typensafczes vor der Druckstelle zu bewirken, mufi jeweils 
eine Anzahl von Umdrehungen gemacht werden, die der Anzahl der Typen 
im Typensatz entsprichto Aus diesem Grunde ist die Druckgeschwindig- 
keit geringo Eine weitere Ausfuhrungsf orm einer solchen Maschine ist 
in der Schweizer Patent schr if t232 781 erlautert. 

Es 
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Es kommt dazu, da£ die vorbekannte Konstruktion einen konti- 
nuierlichen Papiervorschub nicht zulafit. Vielmehr muB dafiir gesorgt 
werden, dafi das Papier wahrend jedes Druckvorganges in seiner Lage 
absolut fixiert ist, da sonst eine Gefahrdung des Zeilenstandes 
eintritt. 

Demgegeniiber vereinigt eine Ausbildung gemafl der Erfindung 
mebrere wertvolle Vorteile in sich. Insbesondere vermeidet sie die 
genannten Mangel. Daneben stellt sie eine besonders kompakte Bauart 
dar. AuBerdem erfiillt ein und dasselbe Getriebe samtliche fiir den 
Druckvorgang erfdrderlichen -Punktionen. Der Einstellvorgang laBt 
sich in einfacher Weis'e kontinuierlich durchfiihren. Nicht nur der 
Druck, sondern auch die Einstellung erfolgt gerauscharm. Schliefilich 
lassen sich zu ihrer Verwirklichung auch Druckunterlagen konventio- 
neller Art verwenden. 

Die Erfindung besteht darin, dafi das innenverzahnte Ead des 
Planetenradgetriebes jeder Druckstufe drehbar gelagert und zusatz- 
lich als Einstellelement fiir einen scheibenformigen 0?ypentrager 
ausgebildet ist. 

Eine maxinde Arbeitsgeschwindigkeit des Zeilendruckers er- 
halt man durch die Wahl eines endlichen Verhaltnisses der Zahne- 
zahlen zwischen den Planetenradgetrieberadern von vorzugsweise 
2 : 3, das dem Typentrager bei jeder Umdrehung der Antriebswelle 
eine jeweils in einer Grundstellung endende Teildrehung erteilt. 
In diesem Palle tragt dann der Umfang des Typentrager s hintereinander 
eine auf das tJbersetzungsverhaltnis des Planetenradgetriebes abge- 
stimmbe Anzahl von Typensatzen, im Ausfuhrungsbeispiel deren zwei. 

Ein tTbersetzungsverhaltnis von 2 : 1 wirde es allerdings er- 
moglichen, - auf der Typenscheibe nur einen einzigen Typensatz anau- 
ordnen und dadurch kleine Abmessungen der Typenscheibe bei alfa- 

numerischem 
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numerischem Druck zu erhalten. 

Urn einen Fremdantrieb fiir die Bewegung derEinstellscheibe 
zu vermeiden, empf-iehlt es sich, daB als Antrieb fur die Ein- 
stellscheiben die Antriebswelle der Planetenrader dient, auf 
der die Einstellscheiben und die Typenscheiben, beispielsweise 
unter Zwischenschaltung einer Rutschkupplung , gelagert sein kbnnen. 

Eine solche Bauweise wird hinsichtlich der Herstellung, 
der Montage und Funktion besonders einfach, venn auf der Antriebs- 
welle die Einstellscheiben und die ^ypenscheiben mittelbar oder 
unmittelbar gelagert sind. 

Eine besonders gedrangte Bauweise, die dementsprechend hohe 
Geschwindigkeiten zulaBt, wird dadurch erreicht, daB die Tjtpen- 
scheiben als flache Topfscheiben ausgebildet sind, die je ein • 
konzentrisch angeordnetes, gegebenenf alls mit ihnen aus einem 
einzigen Stuck bestehendes Planetenrad umschlieBen. 

Demselben Zweck dient es, daB zwischen zwei die Druckstufen 
begrenzende Typenscheiben je ein Steuerelement, z.B. Einstell- 
klinken, eingreifen. 

In der Zeicnnung ist eine als Beispiel dienende Ausfiihrungs- 
form der Erfindung dargestellt. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht einiger Druckstufen im Schnitt 

nach Linie A-A der Pig. 2, 
Pig. 2 eine Stirnansicht im Schnitt nach Linie B-B 

aus Pig. 1. 

Danach 
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Danach ist in einem zweiteiligen G-ehause 1,2 eine genutete 
Antriebswelle 3 gelagert, die in jeder Druckstufe einen in die Nut 
der Antriebswelle 3 eingreif enden ibczenter 4- tragt. Auf letzterem 
ist drehbar das AuBenrad 5 eines Planetenradgetriebes gelagert. 
Zwischen diesem und dem Exzenter 4 ist eine gerauscharme Reib- 
kupplung in Form einer Wellenfeder 6 vorgesehen. 

Auf der Innenverzahnun^g des Zahnrades 5 walzt sich das Pla- 
netenrad 7 ab, das auf der Antriebswelle 3 drehbar gelagert, und 
auf dem ein topf scheibenartiger Typentrager 8 befestigt ist. 

Bei dieser Ausbildung stellt das innenverzahnte AuBenrad 5 
das Einstelleiment fiir die Typen dar. Es erhalt seine Einstellbe- 
wegung beispielsweise iiber Steuerklinken, namlicli eine Einstell- 
klinke 9 und eine Freigabeklinke 10, wie dies in Fig. 2 anp;edeutet 
ist. 

Im Leerlauf der Antriebswelle 3 wird jede Einstellscheibe 5 
von der Freigabeklinke 10 f estgehalten. Dadurch erscheint an der 
Druckstelle jeweils zunachst ein auf der Typenscheibe 8 befindliches 
Leerf eld. 

Soil eine %pe abgedruckt werden, so wird zunachst die ent- 
sprechende Einstellsclieibe 5 von der Freigabeklinkc 10 freigegeben und 
iiber die dazugehorige Kupplung 6 mitgenonimen. Nach Durchlaufen einen 
Winkels, der der Lage dieser Type zur Abdruckstelle entspricht, wird 
die Einstellscheibe 5 von der in an sich bcliebiger Wciso gesteuer- 
ten Einstellklinke 9 f estgehalten. 

Durch die Drehung der Antriebswelle 3 walzt sich das Planeten- 
rad 7 auf der Innenverzahnung der Einstellscheibe 5 ftb, wodurch 
eine Abwalzung der so eingestellten Type nuf der Druckunterlage 11 

bewirkt 
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bewiekt wird. Urn diesen Einstellwinkel zu definieren, sind Abtast- 
organe an sich beliebiger und nicht dargestellter Art vorgesehen. 

Hach dem erfolgten Abdruck wird die Einstellscheibe 5 von 
dor Einstellklinke 9 wiederum durch nicht dargestellte Steuer- 
eleiuenbe freigegeben und laBt die Einstellscheibe 5 ihre Ursprungs- 
stellung wieder einnehmen, die durch die Freigabeklinke 10 gegeben 
ist. 

Durch das bei der erlauterten Konstrukbion gewahlte Verbal t- 
nis der Zahnezahlen zwischen den Planetenradgetrieberadern und der 
Anordnung eines Leerfeldes zwischen den einzelnen Q}ypensatzen 
kann man den Antrieb ununberbrochen unber Vermeidung aufwendiger 
Stouerun^en, z.B. von Eintourenkupplungen, durchlaufen lassen 0 

Durch die neue Konstruktion ist in eleganter Weise die 
gleichzeibige, aber voneinander unabhangige Einstellung mehrerer 
Druckstufen moglich. 



Patentanspriiche , 
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Patentanspriiche » 

(iy Im Walzdruckverfahren arbeitender Zeilendrucker fur daten- 
verarbeitende Maschinen mit einer zykloidalen Bewegung des Typen- 
tragers gegenuber der Druckunterlage, die durch ein Plane tenrad- 
getriebe mit Innenumlauf erzeugt wird, dadurch gekennzeichnet, 
daB das zur Herstellung der zykloidalen Balm dienende Fuhrungs- 
element gleichzeitig als Einstellelement fiir einen scheibenf ormi- 
gen Typentrager (8) ausgebildet ist. 

2. Zeilendrucker nach Anspruch 1 , gekennzeichnet durch ein 
endliches Verhaltnis der Zahnezahlen zwischen den Planetenradge- 
trieberadern (5,7) von vorzugsweise 2:3, das dem Typentrager 
(8) bei jeder Umdrehung der Antriebswelle (3) eine jeweils in 
einer Grundstellung endende Teildrehung erteilt, wobei der Umf ang 
des Typentragers (8) hintereinander eine auf das tlbersetzungsver- 
haltnis des Plane tenradgetriebes (5,7) abgestimmte Anzahl von 
Typensatzen tragt. . . 

3. Zeilendrucker nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Antrieb fiir die Einstellscheiben (5) die 
Antriebswelle (3) der Plane tenrader (7) dient, auf der die Ein- 
stellscheiben (5) und die Typenscheiben (8), beispielsweise unter 
Zwischenschaltung einer Rutschkupplung (6), gelagert sein konnen, 

4. Zeilendrucker nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB auf der Antriebswelle (3) die Einstellscheiben 

(5) und die Typenscheiben (8) mittelbar oder unmittelbar gelagert 
sindo 

Anspruch 5 
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5. Zeilendrucker nach Anspruch 1,2,5 oder 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die '%penscheiben (8) als flache Topfscheiben ausge- 
bildet sind, die je ein konzentrisch angeordnetes, gegebenerif alls 
mit ihnen aus einem einzigen Stuck bestehendes Planetenrad (7) 
umschlieBen. 

6. Zeilendrucker nach Anspruch 1,2,3,4 oder 5, dadurch gekenn- 
ze^chnet, daB zwischen zwei die Druckstufen begrenzende Typenscheiben 
(8) ie ein Steuerelement (9,10),, z.B. Einstellklinken, eingreifen. 
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Polor.i.v . ./alt 
6 Franitfu.t c m Main 
Auf dem Muhlberg 16 



Telefon 68 2070 



3208 D 



Me/Ti 12o Mai 1967 



Lochvorrichtung fiir Start -Stop-Betrieb 

Die Erf inching bezieht sich auf eine Lochvorrichtung 
fiir Start-Stop-Betrieb und hohe Arbeitsgeechwindig- 
keiten mit sinoidischem Antrieb der Loch«terapel» 

Bei einer bekannten Lochvorrichtung wird zum Zwecke 
des Lochs tenipelantriebes eine Stanzschwinge , in 
welcher die Lochstempel langsverschieblich gefuhrt 
sind, von einer Exzenterwelle in Loch- und Ruckfuhr- 
richtung atandig oszillierend angetrieben 0 In dor 
am weitesten zuriickgefuhrten Stollung der Schwinge 
werden zwischen eine geeighete Lochkante an der 
Schwinge und die fiir eine Lochung wahrend des nachsten 
Arbeitshubes ausgfcwahlten Lochstempel Koppelstifte 
eingoriickto ub©r dio sich die Lochbevegung der Schwingo 
auf die auegQ^hlton Lochs toapol uborfcragto 

Bei derartigen Lochvorrichtungen mufl die Stanzschwingo 
in der am weitesten zuriickgofiihrton Stellung gegeniiber 
den Lochstompoln einen Uberhub auof(ihren p una den Koppol- 
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stiften geniigend Zoit und Bevegungsfreiheit arara 
Ein- und Atisrucken zu gouen. 

Dieses hat zur Folge, daft die Stanzschwinge zu 
Beg inn eines jeden Arbeitshubes bereits mit oiner 
betrachtlichen Geschwindigkeijh a u * die eingeriicktcn 
Koppelstifte auftrifft« Dieses fiihrt auf die Dauer 
zu einem betrachtlichen VerschleiB und erhoht dariiber 
hinaus die Gerauschbildung erheblicho 

Hinzu kommt, daB die Stanzschwinge liingere Weg© zuruck~ 
legen muB 9 als mm sie ohne Uberhiibe auskaaeo fcfenn 
auch der Uberweg pro Hub relativ goring ist 9 so 
sumraieron sich die Uberhiibe wahrend des Dauerbatriebes, 
insbesondere b©i den zur Zeit g©£orderten Lochgeschwin- 
digkeiten, dorsaaBem,, daB insgesamt gesehen die Stanz- 
schwinge einen betrachtlichen Antoil ansich ;autzl©s©r 
Bewegungen ausfuHtrft* 

tfeitorhin ist dio AsrbGitsgQScIwindigkGifc dor Am Rod® 
at abandon Locbvtrwnriehtung fostgelogt durdht die Sim- 
rilck« und Ausrucksoiton der Koppelstif too EJornaJLojraQisQ 
word on zuna EiimrtielSQn und Ausruckon Elektrcoogsaoto ^ar- 
wendot, deran ScBaaltzeiton wegen des Aw€- und AfofeaimQo 
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der magaetisehea Felder einoiGr Gnawer t nicht anter- 
schreiten konnen. Hierans ergibt aich, daft die Arbeit s- 
gescbtKadigkeit eiaer Lochvorrictoiaag mit ©lektro- 
magaetiscbem fiwegaagsaatrieb fair Soppelstifto prak- 
tiscb aicht Siber 150 Hz binauakcmns*. 

In eiaer weiierbia bekaaaten Lccfcvorrichtung ist der 
Antriebscxzenter fiir die Staaseslsiriag© aockeaformig 
derart aT2 3 gebildet 9 dafl die Siaasaefefioge wabread 
der Sinriick- uad Ausruckphasan Mr Kopp&lstifte knrs- 
zeitig ansa Siillatasd keramt. 'ImS 1 208 10%) 

Zwar brand** die StaazachwiBgis hi«ri>ai sua Sia- and 
AnsrScken der S©^e2sti£te S ©g©siiber anderea ©ekaaatea 
Aaordnungea avar eiaea yerisiaid©?*©3S S&erbnb anazufuhren, 
sine wessstlicbe Eraohuag aer AaSriebsgescawiadigkeit 9 
Tor alien afeer ©in© V©raieidni>3 ies -^rscbleiSes and 
der GerSasefce l&flt sicb aiea* 9?r©i«feea. '/ielaalur *r©tea 
gegeaiiber aiaca a©23Ba2©a slas&disabaB 2.oehstaiap©laairi©b 
beSraehtlaab© BeseisleunigoagsE 25s»» '/ersogeraagoa smt 9 . 
di© an alas© tuvhyi&nlaeufla ArtbsitaaMauff ?Cifes-eao 

2a dar goswaates^Sivoaricat^ massss daSisr fc3- 
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Grenzen zu halteno Hinzu konuntp dafi das Ein- und 
Ausriicken der Koppelstifte, obwohl der anteilige 
Hinkelweg hierfur geringer ist als bei anderen 
Vorrichtungen, einen be tracht lichen Anteil am gesamten 
Stanzhub beansprucheno 

Um den VorschleiB und die Gerausche bei der genannten 
Lochvorrichtung in Grenzen zu halten 0 ist ein besonderer 
Schmierkreislauf vorgesehen, Zur Erhohung der Ein- 
und Ausriickgeschwindigkeit der Koppelst'if te werden 
dariiber hinaus umschaltbare Magnete verwendet, durch 
die RUckholfedern fur die Koppelstifte entbehrlich 
verdeno Obzwar dies® Magnate boim Einrucken der Koppel- 
stifle nicht mehr die Kraft dor RUckholfedern zu ttber- 
trinden brauch©n 9 eussen sie andererssits imraer noch, 
auBor den Mass en ihrer Anker 9 zusataalich die Koppol- 
stifte beschleunigen und verzogern, was eine be tracht li- 
lies!© nntoiligo Zeit am gesamten Stanzhub beanspruchto 

Dor vorliogondon Erfinduag liogt die Aufgab© sugrundo, 
in 

oino Loch- tand Rttcisflihrrichtung ocsillierond© Stams« 
sehtringo un<3 das Ein« und Auerlickon von Koppolotiftoa 
rollstandig zu vorraeiden, und einon harmoniochen, daa hoiflfc 
b&tfefc sinoidiochor Antrieb der Lochstoapol aichorstafltollono 
Dariiber hinaus eollton Gerausch quo lion und Verechloifl- 
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erscheinungen an den zu beschleunigenden und zu 
verzogernden Teilen der Lochvorrichtung, inabeaonder© 
in Verbindung mit der Auswahl d©r jeweiligen Loch- 
stempel 9 soweit wie moglich reduziert werden, 

Es wurde gefunden, daB sich diese Aufgaben in ein- 
facher Weise dann loaen laasen* wenn jeder Lochstempcl 
an eine Kurbel eines Differstialgetriebea angelenkt 
wird, dessen Koppelpunkt iiber eintfiLenker standig 
von einem Antriebaexzenter angetrieben wird und 
dessen Kurbeln mit je einer Arret iervorrichtung in 
tfirkverbinduxig stehen, die die Schwenkbewegungen der 
Kurbeln naeh MaBgabe von Lochbef ehlen gegenaatzlich 
freigeben bzw* verhindern© 

Die neue Lochvorriclxtung vernteidet eine o^zillierend© 
Stonzschwinge* Zum Auawahlen der benotigten Lochatempel 
brauchen keine Koppelstiffce bewegt, daa heiBt eingeriickt 
bzw Q ausgeriickt zu verden« 

Damit entfallen die bisher unvermeidlichen Beschleunigunga- 
und VerzQgorungskrafte beim Auswahlen der Stanzstempel, 
und die ala deren Folge auftretenden Gerauache und 
VerschleiBeracheinuftgem 
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In weiterer Ausbildung der Erfindung sind die Arretier- 
vorrichtungen fiir diejenigen Kurbe2m 9 am trelche die 
Lochstempel angelenkt sind durch eimea Befehl "Nicht- 
lochen" tmd die Arret iervorrichtungen fiir die jeweils 
zweiten Kurbeln durch ©inen Befebl "Lochen" arretierbaro 

Die Auswahl eines Lochstempels geschieht demnach 
erfindungsgeaafi durch Arretieren einer der beiden 
pro LOchsteapel vorgesehenen ArretierTrorrichtungen* 

Dieses Arretieren geschieht erfindungsgeoaB ohne 
Beschleunigung bzv* Verzogerung mechanischer Teile» 
Hierdurch wird nicht nur ein weitgehend barmonischer 
Ablauf des Arbeitsspieles sichergestallt * sondern die 
Ankopplung jedes ausgewahlten Lochsteaspels an den 
standig oszilliarenden Antriebsesczenter geschieht 
praktisch so, daB da fiir keine beira Ablauf 1 eines 
Lochvorganges anteilig zu berticksichtigonde Zeit 
beansprucht wirdo 

Die Arretiervorrichtungen konnen Elafetroosagnete sein, 
deren Anker an den Kurbeln des zugehorigon Differential- 
getriebei? sitzen. 

Im einzelnen ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Lochvorrich- 
tung so aufgebaut, dafl die Koppoln *md die Kurbeln 
jedes Differentialgetriebes nach Art eines zu den 
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Schwenkpunkten der Kurbelm hin offenes Recbtecl 
angeordnet sind, innerhalb desson die Eloktromai-aete 
liegen. Dabei sitzt der Schwenkpunkt jeder Kvtrbel aa 
Joch des zugehorigen Eiektromagneten,, 

Infolge dieser sinnvollen Anordnung kann die Erre.?ung 
bzw. Entregung der angesteuerten Blektromagnete 
vahrend des gesamten Rttckfiihrhubes des Antriebsiva^n- 
ters erfolgen, obne daB dadurch mecbanische Glie.'er 
bewegt bzwo eingestellt zu warden braucben« 

Zum Auf- bzwo Abbau der Magnet t elder stehen die 
gesamten i80° der Ruckfuhrbewegung des Antriebsesasen- 
ters zur Ferfiigung. Diese Zeiten slnd nictat kritiach. 
Es konnen einfache Magnete und eine relativ einfache 
Ansteuerelektronik Verwendung findeno Die Amswahl 
eines Lochstempels geschieht obne mecbanische Binstell- 
bewegung irar durch einenelektriacbea Schaltvorgang* 

Die an einen lochstempel angelenkten Xnrbela weisen 
jo einen Ansatz auf B dear in eine seitlicfce Ausairbeitung 
des zugehorigen Lochstempels hineinragt* Sonach steht 
erfindungsgemafl jeder Lochstempel standig mlt seinem 
Dif ferentialgetriebe in Wirkvorbindongo 

Soil ein Lochstejcpel wahrend eines Arfceitshubes des 
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Antriebsexzenters keine Lochung ausfiihren, 
wird durch den Befehl "Nichtlochen" diejenige Arretier- 
vorriehtung arretiert* die mit der an den Lochstempeln 
angelenkten Kurbel verbunden ist* Zugleich wird die 
Arret iervorrichtung fiir die zweite Kurbel freigege- 
ben» Durch einen Befehl "Lechen" werden die Arret ier- 
vorrichtungen jedea Dif f erentialgetriebes entsprechend 
anders arretiert hzvr* freigegeben* 

In einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
sind die Arretiervorrichtungen elektrostatische 
Plattensperren, deren bewegiiche Platten an den 
Kurbeln des zugehorigen Diff erentialgetriebes sitzen«> 

Dabei sind die Kurbeln als kreissektorf ormige 
SchT/ingGi>. ausgebildet, an deren Umfaug die beweg- 
lichen Platten kreisbogenformig und konzentrisch 
sura Schwenkpunkt angeordnet sind. 

Dabei weist jede mit einem Lochstempel in Wirkver- 
btndung stehendc Xurbel einen Ansatz auf 9 der in 
eine seitliche Ausarbeitung des zugehorigen Loch- 
stempels hinoinragt o 
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Die feston Platten der elektrostatischen Platten- 
sperren sind kreisbogenformige Halbleiterplatten, 
die konzentrisch zu den bewoglichen Platten auf 
Tragern .*itzen 8 die nobeneinander t verraittels Lang- 
lochern nur radial beweglich attf gestellfeaten Achsen 
angeordnet sind und unter der Wirkung der von Stutz- 
fedcrn standig an den beweglichen Platten anliegen» 

Auch bei dieser Ausbildungsf orm der Erfindung lass en 
sich mechanische Einstellglieder vollkommen vermeideno 
Zum Auswahlen der Lochsterapol werden nur extrem kurze 
Zeiten zum Auf- und Abbau der elektri3chen Sperrf el- 
der zxrischen den kreisbogenf ormigen Halblleiterplatten 
und ihren in direktem Kontakt dazu stehenden konzen- 
trischen Gegenplatten benotigt, die sudem keinen An- 
teil am Arb^itspiel des Differentialgetriebes 
beiiotlgene 

tfeitere Merkraale, Einzelheiten und Vorteile der 
Erfindung srgeben Su.ch aus der nachf olgenden Be- 
schreibung von zwei Ausfuhrungsbeispielon, die sich 
auf die Zeichnung bezieht* 
Es zeigt: 

Pigo 1 ein erstes Ausfiihrungsbeiopiel der Erfindung 
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Fig, 2 das Ausfiihrungsbeispiel gemafl Figa 1 nach 

Ausfuhrung eines Arbeitshubes und bei Vorliegen 
des Befehls "Nichtlochen 11 in zwei nebeneinander- 
liegenden Lochstationen* 

Pig* 3 das Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung geraaB 

Figo 1 nach Ausfuhrung eines Arbeitshubes und 
bei Vorliegen des Befehls !, Lochen ,f in der ersten 
Lochstation und des Befehls ,l Nichtlochen ,, 
in der dahinterliegenden Lochstation, und 

Fig* 4 ein zweltes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindungo 

»■ • 

Pig, 1 zeigt einen Schnitt durch ein erstes Aus- 
fiihrungsbeispiel einer Lochvorrichtung mit mehreren 
Lochs tationen p die vor bzw 0 hinter der Bildebene 
der Figo 1 liegen konnen* Die Vorr ichtung ist in 
Buhelage dargestellto 

Auf einer stSndig rotierenden, gestellfest gelager- 
ten Exzenterwelle 2 sind Antriebseizenter i ange- 
ordnet, yon denen Jeder uber einen Lenker 3 an einen 
Koppelpunkt 4 eines Differentialgetriebes angeschlossen 
ist* Piir jode Lochstation ist ein Differentialgetriebe 
vorgesehen, tTelches aus zwei Koppeln 5* 6 «nd zwei 
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Kurbeln 7, 8 besfceht o - 

Ira einaelnen sind die beiden Koppeln 5, 6 jedes 
Different ialgetriebes im Koppfelpunlct 4 9 an den 
auch ier Leiiker 3 angeschlcssen ist, gelenkig mitein- 
ander verbunden. Das freie Ende jeder Koppel 5» 6 
1st iiber e:in Gelenk 10 an eine zugehorige Kurbel - 
7 c 8 -ango-lftnkt, die ihrerseits auf einem gestell- 
£e3ten . Schwenkpunkt 15 gelagert is*«» 

Die Kul-bol 8 weist einen Ansatz 9 auf > der in eine 
seitliche Ausarbeitung l4 eines Lochstempels 11 
hln»lnregt. Der Lochstempel 11 1st zusammen rait den 
Loch s t emp s In dor anderen Lochstationen langsver- 
^chieblieh in sinem Stanzrahmen 12 gefiihrt, der in , 
ublicher V/ei^e ciaen Puh^ungsschlitz 13 fur einen 
Auxzoichnung:;trager F beispielsvreise einen Lochatreif en t 
Aufweiste V 

Da die Kurbeln 8 an die Lochstempel 11 angeschlossen 
;?ind g werden sie im fplgenden Antriebskurbeln 8 
^enannt* Die rait ihnen verlmndenen Koppcln werden 
nachf olgcs d analog uiit Antriebskoppeln 6 bezeichnet* 

Sovohl die Kurbel 7 als auch die Antriebskurbel 8 
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jedes Differentialgetriebes steht mit einer Arretier- 
vorrichtung in Wlrkverbindung , die die Schwenkbewegung 
ihrer Kurbel entweder fleigibt oder aber verhindert* 
Die Arretiervorrichtungen sind durch Lochbefehl© 
arretierbaro Die Anordnung ist erf indungsgemafl so 
getroffen, daB die Bee influs sung der beiden Arretier- 
vorrichtungen einea jeden Dif f erentialgetriebes 
gegensatzlich geschieht, das heiBt* daB entweder 
die Antriebskurbel 8 arretiert und die Kurbel 7 
zur Schwenkbewegung freigegeben,oder umgekehrt die 
Kurbel 7 arretiert und die Antriebskurbel 8 frei- 
gegeben ist» 

Das gegensatzliche Arretieren und Freigeben der Arretier- 
vorrichtungen kann auf eine jedem Fachmann gelaufige, 
nicht dargestellte Weise geschehea. Dabei rauB ledig- 
lich dafur Sorge getragen verden* daB die Arret ier- 
vorrichtung fur die Antriebskurbel 6 stets durch 
einen Befehl "Nichtlochen" und die Arretiervorrich- 
tung fur die zweite Kurbel 7 durch einen Befehl 
"Lochen 11 arretiert wird. 

Im dargestellten ersten Ausfuhrungsbeispiel sind 
die Arretiervorrichtungen Blektromagnete 3°» 31 
deren Anker 32, 33 an den Kurbeln 7* 8 des zugehorigen 
Differentialgetriebes sitzeno 
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Die Elektromagnete 50 9 31 lassen sich leicht durch 
Locbbefeble., die beispielsweise ala elektriscbe 
Impulse vorliegen konnen, gegensatzlicb erregcn. 
Dieses katin in einfacber Weise nacb Art eines ansicb 
bekannten Magnet-Flip-Flpps er£olgen« Auf die elek- 
trischen SchaltmtfBnabmen zum gegensatzlichen Erregen 
der Arretiervorrichtungen ? speziell der Elektromagnet© 
30 9 31 wird hier nicbt weiter eing© gangs* o 

Eine besonders vorteilbafte Ausbildung eines Differential- 
getriebes ergibt sich, wenn die Koppeln 5 9 6 
und die Kurbeln 7, 8 nacb Art eines zu den Schwmk- 
punk ten 15 der Kurbeln 7 9 8 bin offenen Recbtecks 
angeordnet werden„ innerhalb dessen die Elektro- 
magnete 30 9 31 liegeno Diese Ausfuhrungsf:o:£*a ist 
in den Figo 1, 2 und 3 dargsstollto Der Einfachhsit 
halber sitzt dabei der Scbwankpunkt 15 jeder Kurbel 
7, 8 am Joch 36 „ 37 des zugehcirigon Blaktronaagneton 
30 9 31 dessen Magnetkreis iiber ©inen M&gnetkern 
34„ 35 und 9 zumindest teilweis© 9 atach iiber die Kurbal 
7 bzw* die Antriebskurbel 8 gescblosson wirdo 

tfegen dor geringen Abstande zwischon don einselnon 
Lochspuren auf einem Aufzaichnungatragor oind did 
Differentialgetriebe der Qinzolnon Locbstationon 
sovrie ibre Arretiervorrichtungon in gogonttborliogondpn 
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Relhen auf Luck* bzw« verschachtelt angeordnot „ 
Die Sinae lelement© innerhalb der sich gegemiber- 
liegenden Relhen entsprechen einander vollkommem 
Zur besseren Untersch&3?dung sind die in einer 9 bei- 
spielaweise in der in den Fig* 1 bis 3 linken Reihe 
angeoirdneten Blemente sit normalen Positionszahlen 
beseichnet 0 vohingegen die entsprechenden Element© 
der ireehten Reihe joveils den Index a aufweisen* 

Die Pigo 1 bis 3 lassen im einzelnen erkennen 9 dafi 
dio EML^erentialgetriebe 5« 6, 7, 8j 5a 9 6a 9 7a, 
8a swaier jeT^eils nebeneinanderliegender Lochstempel 
11 einander anf Liicke gegeniiberliegen, derart 9 daB 
alia Koppeln 5, 6? 5a 9 6a der Lochvorrichtung in 
freien KMumen svischen entsprechenden Elektroiaagnfcten 
30 0 3io 3ia gegenuberliegeiider Dif f erentialge- 

triebe imfgereiht sindo Di© Anaatze 9* 9a der An- 
trl&bskurbeln 8, 8a ra gen von eina^dergegeniiber- 
liagettden Seiton in die seitlichen Ausarbeitungen 
14 dor Lochat&tiipGl 11 hineln<> 

EteuHibor hlnaus ipt dio Anortfnnng im ersten Aus- 
ftthrtifcgsboispiQl dar Ertinifttng noch ao getrof¥eai 9 
daB atdLochon don Relhen nebeneinanderliegender Ele&tro- 
raagnot® 30 9 31? 30q 9 3ia ZwischonrHume vorgesohon 
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sind, von denen einer die Lsnker 3 zwischen den 
Koppelpunlzien 4 und den Antriebsexzentern 1, 2 und 
der gegeniiberliegende Zwischenraum Steuerschieber 
22 au£nit&srt» 

Die Elektromagnete 30, 30a? 31* 31a sind justierbar 
an einandcrgegeniiberliegenden Gestellwanden 16, 
16a nixgeordnet und dort so befestigt, dafi aich die 
in Fig* 1 darsestellts Ruhestellung ergibt P in 
welcher die Anker der Jewells erregten Elektromagnete 
30, 3if 50a ? 3ia fest auf ihren Kernen 3* 9 35? 
54a ¥ 35a aufliegen, vohingegen svischen den Ankern 
und Kernen der Jewells nichterregten Elektromagnete 
such in der Ruhestellung der Dif fereniialgetriebe 
ein geringer Luftspalt verbleibt* 

Hierdurch wird verhindert, dafl wahrnnd des Betriebes 
durch das Anschlagen der Anker an ihre Magnetkarne „ 
Gerausche exi&stehen txr d VernchleiBerscheinungen auf- 
treten* 1st also beispielsKcise der Elektromagnet 
31 erregt, so fiihrt der zugehdrige Lochatempel 11 
keinc Locaungen durch* Die Kurbel 7 hingegen voll- 
f uhi-t eine Verschverifcnrig urn den Schwenkpunkt 15* 
Dei Leorlairf des Locfaers wiederholen sich dieso 
Schwenkbe^egungen der Kurbel 7 standig ¥ ohne daB 
dabei jedocb Auf«<rhlaggefr auscbe des Ankers 32 
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am Kern 34 entstehen, 

1st hingegen der Magnet 30 erregt, vollfiihrt die 
Antriebskurbel 8 eine Schwenkbewegung um ihren 
Schwenkpunkt 15* Bei D^uerlochen erfolgen diese 
Schwenkbewegungen der Antriebskurbeii 8 inf olge der 
geschilderten Befestigung der Elektromagnete 30, 
30a; 31 f 31a an den Gestellwanden 16, 16a ohne 
storende Anschlagsgerausche 0 

In einem nichtdargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung kann auch der mit der Kurbel 7» 7a 
zusarnmenwirkende Magnet durch eine Feder oder dergl* 
ersetzt werden* 

Im rtchts in Fig. 1 dargestellton Zwi»jcbenraura 
zwischen den Elektromagneten 30a und 31a sind 
Steuerschieber 22 untergebracht* Jeder Steuerschieber 
ist als langlicher Schieber 22 ausgebildet f der 
vermitteis Langlachern 23 und 24 auf gestellfesten 
Achsen 19 und 20 in Langsrichtung ver*?chiebbar i3t« 

Jeder Steuerschieber 22 st=»ht onter deta EinfluB einer 
Feder, die im vorliegenden Atisfuhrungsbeispiel als 
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Zinken 29 eines Blattf ederkammes 28 ausgebildet 
isto 

Der soitliche Abstand zwischen den einzelnen 
Steuerschiebern wird durch einen Fiihrungskamni 26 
sichergestellt, in dessen Fuhrungsschlitzen 25 
die Steuerschieber 22 gleiten, und deren Fiihrungs- 
schlitze 27 die Koppeln 5, 5a der Diff erentialge- 
triebe fuhren. 

Jeder Steuerschieber veist eine Rastxiase 21 auf, 
die mit einer Steuernase l8mit-der Koppel 5i 5a 
dcs zugehorigen Differentia Igetriebes auf eine 
spater erlauterfce Weise zusammenwirkt • 

Die Steuerschieber 22 haben die Auf gabe, vorsorg- 
licb eine ordnungsgemalie Lochung auch fur den Fall 
sicherzustellen, daB durch Storungen, beispiels- 
weise durch eine ausgestanzte Ronde auf einer neuen 
zu lochenden Stelle, die Haltekraft das Magneten 
30 9 30a nicht ausreicht, den Lochsteropel 11 durch 
den Aufzeichnungstrager zu treiben. Wahrend des 
Zustandes "Nichtlochen" nehmen die Steuerschieber 
22 lediglich an Teilen der Bewegungen der Koppel- 
punkte 4 tell* 



BAD ORIGINAL 

109820/1550 



- 18 - 



1549824 



Im Betrieb treibt die Exzenterwelle 2 die Exiuenter 

1 standig an* Die Lenker 3 ubertragen diese Bewegung 
auf ihre Koppelpunkte 4, die infolgedesaen 

eine standig oszillierende Bevegung ausfiihren 0 
Wahrend einer vollen Umdrehung der Exzenterwelle 

2 wird jedes Koppelpaar 5» 6 eintnal vollstandig 
gestreckt und eixunal wieder in eine gebeugte 
Stellung zuruckgeholt, 

Bei diesen Bewegungen konnen nun die Elektromagnete 
30 p 30a J 31 1 3ia ala Arretiervorrichtungen wirken, 
die xiach MaBgabe der Lochbefehle die Schvenkbewegungen 
der ibnen zugeordneten Kurbeln 7 f 7a; 8, Oa 
unterbinden. 

Die Anordnung 1st so getroffen, daB jede Arretier- 
vorrichtung 31 bzw. 31a fur die Antriebskurbeln 
8, 8a durch einen Befehl "Nichtlochen n und jede 
Arretiervorrichtung 30 bzw. 30a fur die zweiten 
Kurbeln 7, 7a durch einen Befehl "Lochen" erreg- 
bar 1st. 

Hierbei 1st zu beachten, dafl die Anker 32, 32a; 
33 1. 33a zusammen mit den Magnetkernen 3k 9 34a; 
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35 ? 35a die eigentliche Arretierung der Kurbel* 
herbeixubren. tfesentlich ist , dafi die Arretier- 
krafte dabei praktisch gleichlauf erd zu den Ver- 
scbwenkbe-fegWiisen der Kurbeln 7, 7a; 8, 8a 
verlaufeiio 

Durch diese sinnvolle Konstruktion ergeben sich 
zahlreiche Vorteile. Die alektromagnetischen Krafte 
brauchen keine mechanischen Massen zu beschleunigen 
oder zu verzogern. Die Arretierung bzw. Freigabe 
der Kurbsin gescbieht durch einen einfachen 
elektri3chen Schaltvorgang- 

Zum Auf- bzw. Abbau der .nagnetischen Felder steht 
geniigend Zeit zur Verfiigung. 1st beispielsweise 
der Magnet 31 erregt, und der Magnet 3© entregt, 
fiihrt das Dif f erentialgetriebe 5, 6„ 7, 8 
Bewegungen "Nicbtlochen" aus. Soil jotzt der zuge- 
borige Lochstempel beim nachsten Arbeitsgang eine 
Lochung durchfiihren, so kann schon wahrend der 
gesamten RuckfUhrbewegung des letzten "Nichtloch- 
Zyklus" e'er Magnet 30 erregt, und der Magnet 31 
entregt verden. Zum Aufbau des Magnetfeldes zwischen 
dem Anker 52 und dem Kern 3* steht die gesamte Riick- 
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schv/enkzeit der Kurbel 7 aus ihrer fernsten 
Stellung in die Anlage-Stellung zwischen Anker 32 
und Kern 34 zur Verfugtmg. Die Ruckfuhrung des 
Ankers 32 an den Kern 34 erfolgt zwangsweise, ohne 
dafl das sich aufbauende Magnetfeld hierzu crforder- 
iich ist. 

Entsprechend lange Zeit steht fur den Abbau dcs 
Magnetfeldes zwischen dem Anker 33 und dem Kern 
35 !5ur Verfiigungd 

In Fig. 2 ist eine Betriebsstellung der Anordnung 
gezeigt f in welcher die Koppelpaare 5, 5a; 6 P 6a 
in beiden dargectellten Lochstationen am weitesten 
gestreckt sind, nachdem ein Befehl "tfichtlochen" 
gegeben war, Infolge dieses DefebJs "Hichtlochen* 
batten die Magnete 31 bzv. 31a angezogen. Die 
Anker 33 r 33a liegen Test an den Kernen 35 f 35a an. 
Infolgedo£sen koiu?.en die Lochstempel 11 nicht durch 
die Ansatze 9* 9a an ibren Antriebshiirbeln 8 f 
8a betatigt warden. 

Beide Nagnete 30, 30a sind nicht ^rre^t 9 Die Anker 
32 , 32a haben daher leicht von ihren Magnetkernen 
34 r 34a abgehoben. Die Kurbeln 7, 7a sind um ihre 
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Sclwenkpunkte 15 verschwenkt worderu 

Die Steuerschxeber 22 sind gesen die Kraft ihrer 
Federn 29 in die in Pig* 2 dargestellte Lage nach 
rechts gescholjen worden a 

Wahrend der Ruckfuhrung des Lenkers 3 in seine in 
Pigo 1 dargestellte Stellung s werden die Kurbeln 
7 f 7a mechaniach in eine Stellung zuruckgeschwenkt , 
in der zwischeu den Ankern 32, 32a und den Kernen 
34, 34a ein goringer Luftspalt verbleibt* 

Wahrend der gi3amten Zeitspanne "Nichtlochen" 
verbleiban di* Magnete 31, 31a ira' erregten Zusjand 
und die Lochslerrapel 11 in ihrer aus <Jem Lochs treif en 
zuriickgezoge/^n LagOc Dieser Zustand dauert so 
lange, wie der Bofehl "Nichtlochen'* aufrechterhal- 
ten wird. 

Soil daragegemiber in einer Lochstation gelocht werden, 
rauss*n zuvor die Magnete 30, 30a erregt, und die 
Magnate 31 bzw.. 31a entregt werden. 

Wie zuvor erlauv.ert wurde* we^des bei Ruckkehr der 
A/ be it aexzenter 1 in ihre in Pig. 1 dargestellte 
ihihelage die Kurbeln 7, 7a zuriickgef iihrt • Dabei 
konnen schon zu Seginn der RUckfiihrbewegung die 
Lochbefehle an. die Elektromagnet* 30 bzw. 30a 
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gelegt und die Elektroraagnete 31 bzw« 31a abgeschaltet werderu 
Die nicht dargestellte elektrische bzw. elektronische Steueran- 
ordnung ist denkbar einfach. Die Elektroraagnete 30,30a; 31 f 31a 
brauchen nicht mit lcritischen Werten zu arbeiten* 

Gemali Fig, 3 hatten die Lochstationen mit den Elektroraagneten 
30a f 31a einm Befehl "Lochen" und die Lochstationen mit den 
Elektromagneten 30 und 31 einen Befehl "Nicht lochen" erhalten. 
Der Arbeitshub der Antriebsexzenter 1 1st soeben beend8t# 

Die Antriebskurbel 8a hat uber den Ansatz 9a den zugehorigen 
Lochstempel 11 abgesenkt f wobei dieser durch die kritische 
Energie seines gesamten Getriebes, unterstiitzt durch die Halte- 
kraft seine3 Magneten 30, 30a den Auf zeichnungstrager durch* 
stanzt hato 

Fig # 3 laflt die Wirkungsweise eines Steuerschiebers 22 wahrend 
dea Lochen* erkennen. Die Rastnase 21 des in der Dildebene dar- 
gestellten Steuerschiebers 22 hat die Steuernase 18 an der 
Koppel 5a unter- bzw, uberstellt* Auf diese Weise kann verhindert 
vrerden, dafi die Wrbindung zwischen dem Anker 32a und dem Magnet - 
kern 34a des Magneten 30a abreiCt, wenn der Lochstempel 11 
beispielsweise nicht direkt auf den Aufzeichnungstrager sondern 
auf sine zusatzlich dort liegonde Rbnde trifft, oder venn sich 
eine solche Oder andere Verunreinigungen zwischen den Ankern 
und den Kernen der Magnete 30 bzw. 30a befinden sollten, wodurch 
sich die Haltekraft der Magnete unter Umstanden verrlngern kbnnte 
Die Steuernase 18 kommt von der Rastnase 21 des Staierschiebers 
22 frei y wenn der Lenker 3 in die in Fig* 1 dargestellte 
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Rubelage zurttckkehrt. Zu beachten ist, dafi die 
Steuerschisber 22 zwar an jeder Lochbewegung tall- 
ymen, jedoch i-er erst im Bedarfsfall wirksam 
werdcn* 

Der Figo 3 ISflt sich entnehmen, dafi fiir die Riick- 
S cbalt«ng einer Lochstation durch einm Befehl 
"Nichtlochen" ebenfalls 180° des Arbeitshubes des 
Antriebsexzenters, 1 zur Verfiigung stehen. 

In, Ausfufcrungsbeispiel nach den Fig. 1 bis 3 
finden Elappankermagnete Verwendung. Es kSnnen 
ebenso gut Tauchankermagnete Oder geeignete Magnate 
jeder ander^n Bauart beniitzt werdan. 

In Figc 4 ist ein zveites Ausftthrungsbeispiel 
der Erfindung dargestellt, in welchem elektro- 
statiscbe Arretiervorrichtungen vorgesehen sind. 

Auf einer Exzenterwelle 52 sind Antriebsexzenter 

51 angeordnet, die uber je einen Lenker 53 

an einen Koppelpunkt 5* je eines Differential- 

getriebes angeschlossen sind, das im vorliegenden 

Ausfiibrungsbeispiel aus zwei Koppeln 55, 56 und 

zwei Kurbeln 57. 58 besteht, von denen die Positionen 



c 

BADORJGINAL 



10982 0/1550 



- 24 



1549824 



56 und 58 analog zum ersten Ausfiihrungsbeispiel 
wieder Antriebskoppeln bzw. Antriebskurbeln genannt 
wertfen. Die Antriebskurbel 58 ist iiber ednen Ansatz 
80 und eine seitliche Ausarbeitung 8l an 
einon Lochstempol 82 angesahlossen. Die Loch- 
stempel 82 aller StatfBtationen sind in einem 
Stanzrahmen 83 langsverschiebbar gelagert* 
In einem Schlitz 88 des Stanzrahtnens 83 wird ein 
Aufzeichnungstrager 87 9 vorzugsweise ein Loch- 
straifen, gefiihrto 

Die Kurbeln sind als kreisbogenformige Schwingen 
57 1 58 ausgebildet , an deren (Jmfang Platten 6i, 
62 kreisbogenformig und konzentrisch zu den Schvenk- 
punkten 59* 60 angeordnet sind* Diese Schwenkpunkte 
sir.d als gestellfeste Achsen 59* 60 ausgebildet- 

Den beweglichen Platten 6l f 62 jedor elektro- 
statischen Arreciervorrichiung liegen unmittal- 
bar,koaxial zu d*m Achsen 59 * 60, kreisbogen- 
fcrraige Halbleiterplatten 63 bzw, 64 gcg^nuber, 
die an Elektr*odsn 90, 91 angeschlossen und auf 
T.ra gerkSr oera 65 bzw» 66 befestigt sind* 

Jclor Trs gerkorpor weist Langlc*v>gr 67 bavr. 68 
aw.*, vermittcltt >5^rer er auf gostellfesten Achsen 
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69, 70 nur radial zu den kreisbogenformig 
ausgebildeten beweglichen Platten 6l p 62 
verschiebbar is to 

tfeiterhin steht jeder Tragerkorper 65- 66 unter 
der Wirkung von Stiitzfedern 71* 72 „ die gegen 
gestellfeste Achsen 73 , 7 4 anliegeno Die einzelnen 
Elemente der gesamten Lochvorrichtung sind nach 
Art der Aufreihtechnik an einer Gestellwand 75 
angeordneto 

An der Gestellwand 75 1st eine Klemmleiste 76 

montiert, von der Leitungsanschlusse 77 , 77a 

und 78 bzwo 78a abgehen. Die Leitungsanschliisse 

77 und 78 sind init Elektroden 90 bzw* 91 verbunden, 

wohingegen die Anschlusse 77a und 78a uber Strora- 

zufuhrkleramm 92 und 93 rait den Kurbeln 57 bzw* 

58 verbunden sindo 

Zura Fuhren der Kurbeln 57 und 50 sowie der Lenker 53 
sind Fuhrungskamme 84, 85 bzwo 8$ vorgesehen. 
Die Fig* 4 laBt neiterhin ein Anschlagblech 79 
erkennen, das feat auf der Gestellwand 75 montiert 
ist y und die Kurbeln 57 bzw* 58 in Ruhestellung 
der Anordnung zentrieri. 
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Die Klemmleiste 76 steht mit einer Stromver- 
sorgung in Verbindung, derart, da£ die Anschliisse 
77a und 78a an dera einen Pol einer Spannungs- 
quelle 94 anliegen, wohingegen die Anschluss e 
77 und 78 iiber einen Umschalter 95 an den anderen 
Pol der Spannungsquelle 94 gefiihrt sinda 

Die Blemente der Lochvorrichtung sind so be- 
messen, dafl die beweglichen Platten 6l und 62 
der Kurbeln 57 bzw, 58 standig an den Halbleiter- 
platten 64 und 63 anliegen. 

Durch einen Steuerbefehl "Nichtlochen" , der den 
Umschalter 95 in seine xechte Lage verschwenkt „ 
wird eino Spannung an die Elektrode 9* der Haib- 
leiterplatte 64 und an die Kurbel 58 gelegt. 
Zwig:hen der Halbleiterplatte 64 und der beweslichen 
Platte 62 biidet sich ein elektrisches Brems- 
bzw* Arretierfeld aus* durch das die Xurbel 58 
in ihrer in Pig* 4 dargestellten Lage festgehalten 
\r±rd 9 Der Lochstempel 82 verbleilvt hierbei in 
seiner atis dem Lochstreifen 87 ssuriickgezogenen 
Lage* 

Wahrend einer Umdrebung der Exzenterwelle 52 « 
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bewegt der Arbeitsexzenter 51 den Lenker 53 
und daatit den Koppeipunkt 54 in Pig. 4 nach 
rechts, woraufhin sich das Koppelpaar 55 » 56 
streckt, trail zwischen der Halbleiterplatte 
65 und dar ibr gegsniiberliegenden beveglichen 
Platte 61 keine Arretierung besteht« Das Koppel- 
paar 55, ?6 kann sich daher ungehindert strecken, 
wobei sich die Kurbel 57 «m ihren Schwenkpunkt 
5$ Tsrschwentt. 

Liegtlhiiisegen sin Befool "Lochcn" vor, so wird 
der Umschalter 95 i» seine link© Stellung gelegt. 
Hierdurcb wird Spasnung an die Elektrode 90 
-and die beweglicbe Platte 6i gelegt, so dafl 
sich ein elektrisches Peld zwischen der Halb- 
leiterplatte 65 und der Platte 6i ausbilden kann* 
infolgedessen kann sich die Kurbel 58 frei im 
Uhrzei^ersinn urn die gestellfeste Achse 60 
verschwe&ken, sobald sich das Koppelpaar 55, 
56 infql£» der Drehung des Antriebsexzenters 1 
sfcreckte Fierbei wird der -Loehstempel 62 voo 
Ansats '80:' an -der Antriebskurbel 58 abgeseakt, urn 
eine -.ocnurig auezufuhren. 

Analog sum ersten Ausfiihrungsbeispiel erfolgt die 
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Rucks te Hung der Lochatempel in ihrs Auagangs- 
lage zvangslaufig durch die Ansatze 80. 

Ein Verschleifl zwischen den Halbleiterplattcn 
63 und 64 tind den Flachen 6l bzw. 62 kann durch 
geeignete, an sich bokannte Schraiermittel in zu- 
laaoigen Grenzen gehalten werden* 
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Patent ana priiche 

lo Lochvorrichtung fiir Start-Stop-Betrieb und hohe 
Arbeitsgeschwindigkeiten mit sinoidischem Antrieb 
der Lochstempel, 
dadurch gekennzeichnet , 

dafl joder Lochstempel (11, 82) an eine Antriebs- 
kurbel (8 0 58) eines Different ialgetriebes (5 fl 6, 7, 
8; 55 v 56 • 57 > 58) angelenkt ist, dessen Koppel- 
punkt (4, 54) uber einen Lenker (3 9 53) standig 
von einem Antriebsexzenter (1, Z\ 51, 52) 
angetrieben wird, und dessen Kurbeln (7* 8, 57, 58) 
mit je einer Arretiervorrichtung (30, 31; 6l, 63} 
62, 64) in Wirkverbindung stehen, die die Schvenkbe- 
wegungen der Kurbeln (7 9 8f 57, 58) nach MaBgabe von 
Lochbefehlen ^egenaatzlich freigeben bzir. verhindern. 

2 # Vprr ichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die Arretiervorrichtungen (31, 62, 64) fiSr die 
Antriebskurbeln (8, 58) durch einen Befehl "Nichtloehen" , 
und die Arretiervorrichtungen (30} 6l, 63) fiir die 
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jeweils zweiten Kurbeln (7, 57) durch einen 
Defehl "Lochen" arretierbar sind. 

Vorrichtung nach den Asnpriichen 1 und 2, 
da durch gekennzeichnet , 

dafi die Arretiervorrichtungen Elektromagnete 

(30, 31) sind, deren Anker ( 32, 33) an den Kurbeln 

(7,8) des zugehorigen Diff erentialgetriebes 

sitzen* 

k 0 Vorrichtung nach den Anspr.iichen 1 bis 3» 
da durch gekennzeichnet, 

dafl die Koppeln (5, 6) und die Kurbeln (7 r 0) 
jedes Diff erentialgetriebes <5» 6, 7, ft) nach Art 
eines zu den Schwenkpunkten (15) der Kurbeln (7 f 8) 
hin offenen Rechtecks nngeordnet sind, innerhalb 
dessfen die Elektromaguete (30, 31) liegen. 

5„ Vorrichtung nach Anspruch 4, 
da durch gekennzeichnet, 

daft der Schwenkpuhkt(l5) jeder Kurbel (7, 8) 

am Joch (36, 37) des zugehorigen Elektromagneten 

(30, 3D sitzt* 
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Vorrichtung nach den Anspruchen 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daC die Differentia lgetriebe (5, 6, 7. 8; 5a, 
6a, 7a, Oa) zweier jeweils nebeneinanderligender 
Lochstempel (ll) einander auf Liicke gegenuberliegen, 
derart, dali alle Koppeln (5, 6; 5a, 6a) der Loch- 
vorrichtung in freien Raumen zwischen entsprechenden 
Elektromagneten (50, 50a S 51, 31a) gegenviberlie^ider 
Differentia lgetriebe aufgereiht sind. 

Vorrichtung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafl zwischen den Reihen nebeneinanderliegender 
Elektromagnete (30 t 31? 30a, 31a) Zwischenraume 
vorgesehen sind, von denen einer die Lenker (3> 
zwischen den Koppelpunkten (4) und dem Antriebs- 
exzenter (1 ;2)aufnimmt» 

Vorrichtung nach den Anspruchen 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafl die Elektromagnete (30, 31 i 30a , 31a) justier- 
bar a einandergegenuberliegenden Gestellwanden 
(16, 16a) angeordnet und dort so befestigt sind, 
dafl die Anker der jeweils erregten Elektromagnete 
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(30, 31; 30a, 3ia) feat auf ihren Kernen (34, 35; 
34a , 35a) aufliegen, wohingegen zwischen den 
Ankern und Kernen der Jewells entregten Elektro- 
magnete auch in der Ruhestellung der Dif f erential- 
getriebe ein geringer Luftspalt verbleibt, 

9« Vorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet , 

daH die Antriebskurbeln (8 V 8a) je einen Ansatz 
(9t 9a) auftceisen, der in eine seitliche Ausarbei- 
tung (i4) des zugehorigen Lochs tempels (ll) hineinragto 

10. Vorrichtung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Steuerachieber (22) vermittels Langlochern 
(23, 24) unter dem EinfluB von Federn (29) langs- 
verschieblich auf gestellf est en Achsen (19, 20) 
sitzen und mit Rastn&sen (21) versehen sind, die 
Telle der Bewegungen der Koppelpunkte (4) mitmachen 
und diese bei jeder Lochbevegung unterstellen, 

11* Vorrichtung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet. 
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daB die Koppel (5, 5a) jedes Different ialgetriebes 
(5, 6, 7, 8; 5a, 6a, 7a, 8a) neben dem Koppelpunkt 
(4) eine Steuernase (l8) aufweist, die wahrend jedes 
Lochvorganges hinter der Rastnase (21) des zugehorigen 
Steuerschiebers (22) liegt. 

12 o Vorrichtung nach den Anspriichen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Arretiervorrichtungen (6l, 65; 62, 6k) 
elektrostatische Plattensperren sind, deren beweg- 
liche Platten (6l, 62) an den Kurbeln (57, 58) 
des zugehorigen Dif ferentialgetriebes (55, 56, 
57, 58) sitzenc 

13 » Vorrichtung nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Kurbeln (57, 58) kreissektorformige Schwingen 
sind, an deren Urofang die beweglichan Platten (6i f 
62) kreisbogenformig und konzentrisch zum Schwenkpunkt 
(59, 60) angeordnet sind* 

14. Vorrichtung nach . den Anspriichen 12 und 13 1 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die festen Platten der elektrostatischen 
Plattensperren kreisbogenf6rmige Halbleiterplatten 

BAD 0RK3INAL 

109820/1550 



1549824 

Hi 

(63 f 64) sind, die konzentrisch zu den beweglichen 
Platten (6l f 62) auf Tragern (65, 66) sitzen, die 
nebeneinander vermittels Langlochern (67, 68) nur 
radial beweglich auf gestellfesten Achsen (69,70) 
angeordnet sind, und unter der tfirkung von Stiitfc- 
federn (71, 72) standig an den beweglichen Platten 
(6l f 62) anliegen. 

15. Vorrichtung nach den Anspruchen 12 und 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB jede Antriebskurbel (58) einen Ansatz (80) 
aufweist, der in eine seitliche Ausarbeitung (8l) 
des zugehorigen Lochstempels (82) hineinragt. 

16 • Vorrichtung nach den Anspruchen 12 bis 15, 

gekennzeichnet durch ein gestellfestes Ansfchlag- 
blech (79), welches die Kurbeln (57, 58) in der 
Ruhelage der Diff erentialgetriebe zentriert. 
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